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Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?
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Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat

MaBnahmenableitung

Ausblick und Abschluss

Gemeinde Hiinstetten — Klimaschutzkonzepte | 16.01.2019 Workshop Mobilitat | Lehrmann, Pott



Transferstelle fir Rationelle und
Regenerative Energienutzung Bingen

Mit Energie fir
Effizienz und Umwelt

=ISB

Transferstelle Bingen (TSB) SWECO ﬁ

> Grundung 1989

> Als Institut an der Technischen Hochschule Bingen
(TH Bingen)

> Integriert in die ITB gGmbH

>  Themen: Regenerative Energiesysteme, Rationelle
Energienutzung und Biogene Werkstoffe

Mitarbeiter
> Wissenschaftliche Leitung: Prof. Dr. Oliver Tlrk

Die TSB heute:

> 20 feste Mitarbeiter + 10 freie Mitarbeiter
(Studierende)

Bundesweite Projekte mit Schwerpunkt RLP

Etwa 120 abgeschlossene Energieprojekte pro Jahr
Fachtagungen zu unterschiedlichen Energiethemen

mit ca. 1.200 Besuchern pro Jahr

\%4

\%4

\%4
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=TSB=

SWECO ﬁ

Regionalentwicklung

Sweco GmbH in Koblenz

> Dienstleistungsunternehmen
spezialisiert auf regionale Beratung,
Planung, Steuerung, Umsetzung und
Moderation

> bundesweites Netzwerk an
verschiedenen Standorten

> seit 1988 in Koblenz, zurzeit ca. 40
Beschaftigte in drei Ressorts
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Gefordert durch die =TSB
Nationale Klimaschutzinitiative des BMU —_— :

SWECO ﬁ
Klimaschutzkonzept der Gemeinde Hinstetten

Gefordert durch:

* Bundesministerium N NATIONAL §

<k | fir Umwelt, Naturschutz, IMASCHUT
Bau und Reaktorsicherheit 'u' ) -

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Das ,Integrierte Klimaschutzkonzept® sowie das Klimaschutzteilkonzept
,Klimaschutz in eigenen Liegenschaften und Portfoliomanagement” fur die
Gemeinde Hinstetten werden im Rahmen der BMUB-Klimaschutzinitiative
gemald der ,Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzmallnahmen in sozialen,
kulturellen und offentlichen Einrichtungen® vom 22. Juni 2016 unter den
Forderkennzeichen 03K06667 und 03K06668 durchgefthrt.
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Bausteine des Klimaschutzkonzeptes =TS Bé

SWECO ﬁ

N

+ Controlling-
konzept

+ Verstetigungs-
strategie

Energie und Potenzial- Szenarien- Mal3nah-
CO,-Bilanz analysen entwicklung menkatalog

+ Konzept fur

| Offentlichkeits-
Entwicklung arbeit

von ldeen im
Rahmen von

Beteiligung = Klimaschutz-
- Gremien

- Offentlichkeit \QENCARAZY

- Workshops

Steuerung durch Projektgruppe
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Bsp. MaBnahmensteckbrief =TSB=

SWECO %

MaBnahmensteckbrief | Nr./MOB 1 Verantwortliche
Klimaschutzkonzept LK Mayen-Koblenz und seine Kommunen Klimaschutzmanagement mit verantwortlichen Fachamtern
' beteiligte Akteure
4 K Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Stadt Koblenz, weitere Landkreise
NNGER LA Einfluss auf die demografische Entwicklung

nein

Titel der MaBnahme Kosten und Finanzierungsméglichkeit

Klimafreundliche Mobilitét planen Die Erstellung von Teilklimaschutzkonzepten, wie z.B. im Bereich Mobilit3t, kann im Rahmen der
Kommunalrichtlinie gefrdert werden.

Sektor

e Auswirkungen kommunale Wertschipfung

Mobilitat L

Handlungsfeld

Kooperation Landkreis & Kommunen kA

Kurzbeschreibung des Projektes (Ziele) _

Bei zukinftigen Planungs- und Entscheidungsprozessen finden Aspekte der nachhaltigen Mobilitst UL —=

eine Beriicksichtigung, um ungiinstige Verkehrsplanungen im Vorfeld zu vermeiden. Neben langfristig

positiven Auswirkungen fiir den Klimaschutz wirken sich Faktoren der nachhaltigen Mobilitét immer

auch positiv auf die Verkehrssicherheit, die Luftreinhaltung und die Wohngualit3t aus. Erfolgsindikatoren

Der Aufbau einer Regionalen Verkehrsplanung in Kooperation mit benachbarten Akteuren (z. B. » Beriicksichtigung von klimafreundlichen MobilitétsmaBnahmen im Planungsprozessen

Oberzentrum Koblenz ) hat das Ziel, die Alltags- und Freizeitverkehre umwelt- und klimafreundlich

27U gestalten. Dabei sollen die Aspekte von Nahmobilitit sowie umweltfreundliche Pendlerverkehre | Vorschlag von

ebenso eine Rolle spielen wie Konzepte der "Stadt und Region der kurzen Wege", welche sich durch

kompakte und gemischie Siedlungsstrukturen, Wohnumfeldverbesserung und eine Flankierende MaBnahmen

verkehrsvermeidende Infrastrukturplanung auszeichnen. . - B N N
L_J 5: Fortfiihrung der Arbeits-/Projekigruppe Klimaschuiz

Die Stadt Koblenz stellt seit 2015 einen Verkehrsentwicklungsplan auf. In dem Zusammenhang OFF 13: Information und Bewusstseinsbikdung Kommunalpolitik

wurden erste Schritte hin zum Aufbau einer Regionalen Verkehrsplanung unternommen. Diese gilt
es auch auf Seiten des Landkreises Mayen-Koblenz weiter zu verfolgen und zu unterstiitzen, um die

(alternativen) Verkehrsbeziehungen zwischen Oberzentrum und Region langfristig nachhaltig zu Bewertungskriterien Punkte Gewichtung | Bewertung
gestalten. . 5 20% 1
COze-Einsparung

Nichste Schritte Wirtschaftlichkeit 4 15% 06
*  Analyse von Quel- und Zielverkehren o 3 20% 0,6
» Identifikation von Problemen und Entwicklung von MaBnahmen Endenergiesinsparung
s Aufbau einer ionalen Verkehrsplanul

Reg planung Wertschapfung 4 15% a6
Chancen und Hemmnisse 3 0% 03
Chancen: Umsetzungsgeschwindigkeit !
;e"ﬁelﬁsusen_d WGn im Gebiet kinnen eine groBraumige nachhaltige Verkehrsplanung mitgestalten. Einflussnahme durch die Kommune 5 5% 0,25
* Erfolge werden erst langfristig sicht- und messbar sein. Wirkungstiefe 3 15% 0,45
Zielgruppe

3

Verwaltung und Politik der VGn und des Kreises Gesamtwert 8
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Ergebnisse: Energiebilanz =TSB=

SWECO ﬁ

Gemeinde Hiinstetten Energiebila nz nach Sektoren, 2015
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Nach dem territorialen Bilanzierungsprinzip flieBt der gesamte Stromverbrauch des Klarwerks Beuerbach in die Bilanz der Gemeinde Hiinstetten ein.
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Ansatze klimafreundlicher Mobilitat =TSB=

SWECO ﬁ

VERMEIDEN VERLAGERN VERBESSERN

Homework Mit dem Velo zur Arbeit Mit dem Elektroauto und Solarstrom statt
statt pendeln statt mit dem Auto mit dem Benzin/Dieselauto zur Arbeit

Arbeitsplatz Arbeitsplatz Arbeitsplatz
Gralik: KEYSTONE, Quelle: VCS

https://www.verkehrsclub.ch/politik/aktuelle-kampagnen/fossilfreie-mobilitaet/
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=ISB

SWECO ﬁ

1. BegriiBung und Einfiihrung

2. Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?

3. Wie sieht die Mobilitdt in der Gemeinde Hiinstetten im Jahr 2030 aus?

4. Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat

5. MaRnahmenableitung

6. Ausblick und Abschluss
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Leitfragen =TSB

SWECO ﬁ

Was bedeutet klimafreundliche Mobilitat
fur Sie?
Was verbinden Sie damit?
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=ISB

SWECO ﬁ

1. BegriiBung und Einfiihrung

2. Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?

3. Wie sieht die Mobilitdt in der Gemeinde Hiinstetten im Jahr 2030 aus?

4. Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat

5. MaRnahmenableitung

6. Ausblick und Abschluss
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Zukunftsszenarien einer =TSB
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o .
Warum die Erfordernis einer Strategie? SWECO 28

Neues Multimobiles Zeitalter: tiefgreifende Veranderungen / Entwicklungen und Trends
auf globaler, nationaler und lokaler Ebene:

- Demografischer Wandel, Klimawandel, Digitalisierung
- Wirtschaft: Energiewende, Steigende Energie- und damit Mobilitatspreise, Gliterverkehr steigt

- Infrastruktur: Das Versorgungs- und Betreuungsangebot wird dlinner; fur die Versorgung werden
weitere Distanzen zurlickgelegt

- IV: Die Entfernungen zwischen Arbeitsplatz und Wohnort wachst; die Abhangigkeit vom privaten
Pkw steigt, Freizeitverkehre steigen

- OPNV: Die dffentlichen Verkehrsangebote nehmen ab (riickldufige Nutzerzahlen, steigendes
Durchschnittsalter der potenziellen Nutzer)

- Technische Entwicklungen: Neue Antriebsformen, E-Mobilitat, Automatisierung (Smart)

Es entstehen Unsicherheiten:
Die Menschen vor Ort flihlen sich abgehangt, tberfordert, nicht ausreichend informiert und nicht
mehr in das gesellschaftliche Leben eingebunden...

Vorteile im landlichen Raum: Sozialer Zusammenhalt & ausgepragter Gemeinschaftssinn
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Zukunftsszenarien einer
klimafreundlichen Mobilitat 2030

Warum die Erfordernis einer Strategie?

- Grundanliegen muss es sein,
dass die Menschen in landlichen Raumen
heute und in Zukunft sicher, schnell und
verlasslich an ihre Mobilitatsziele (Arbeit, Arzte,
Apotheken, Einkaufsgelegenheiten,
Freizeiteinrichtungen etc.) gelangen konnen!

- Die Ziele sollten dabei mit minimalem Aufwand,
minimalen Kosten und Umweltbelastungen also
mit minimalem Verkehrsaufwand erreicht
werden konnen.

=ISB

SWECO ﬁ

ol

=—DOSSIER

Megatrend
Mobilitat

Die Welt im 21. Jahrhundert ist nicht nur
durch einen weiter wachsenden
Mobilitdtsbedarf sekennzeichnet,
sondern vor allem durch eine
zunehmende Vielfalt an
Mobilitdtsformen. Individualisierung,
Konnektivitit, Urbanisierung und Neo-
Okologie bestimmen die Mobilitit von
morgen. Technische Innovationen und
veréinderte Bediirfnisse der Menschen
werden zum Motor neuer Formen der
Fortbewegung: vernetzt, digital,
postfossil und geteilt. Was wir erleben, ist
eine Evolution der Mobilitit. Wir stehen
am Beginn eines neuen, multimobilen
Zeitalters.

www.zukunftsinstitut.de
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Zukunftsszenarien einer éTS B§
klimafreundlichen Mobilitat 2030 - -

UN-Klimakonferenz von Paris (2015), Ubereinkommen SWECO 28
Ziel zur Reduktion der Erderwarmung um 2 Grad Celsius

- Auf kommunaler Ebene sind daher Konzepte zu entwickeln und MaBnahmen
umzusetzen, die zum Klimaschutz vor Ort beitragen

- In vielen Kommunen haben bereits realisierte Projekte zu beachtlichen CO2-
Einsparungen gefihrt

Gemeinsam fiir weltweiten Klimaschutz

Klimaschutz-Abkommen
von Paris

Erderwarmung auf deutlich unter é‘,‘é Klimafreundliches -
begrenzen, moglichst auf unter 1, Bauenund Wohnen UNternimmt

H Globale Treibhausgasneutralitatin der . Deutschland?
Das macht Mut, selbst auch die

Anspruchsvollere Klimaschutzplane

Initiative zu ergreifen und eigene
Mallnahmen zu verwirklichen!

www.bmub.bund.de
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitdt 2030 _ .

Modellvorhaben ,Langfristige Sicherung von Versorgung ~ SWECO ra)
und Mobilitat in landlichen Raumen®™ (BBSR Bonn, 2018)

18 Modellregionen, 22 Landkreise
(BMVI)

Starke Einbindung der Zielgruppen bei
der Entwicklung von Standortkonzepten
und Mobilitdtsangeboten

mcrreracte Orundage B
Bextwarg T P

»
100 b e - .I
& Q Burdosmnistoriun St TR .ot icc LAY © cesRBom 2015 09
Modclhorhanen fur Verkabe und - .
oD=D o tige Sicherung von agitus Intrastruktur — I
Veriorgung und Mobilitat Mode! Owwrsaws moschemang ovs 803
in indiichen Rauren kY firegionen

Quelle: BMVI

16 Gemeinde Hiinstetten — Klimaschutzkonzepte | 16.01.2019 Workshop Mobilitat | Lehrmann, Pott



Zukunftsszenarien einer =TSB
klimafreundlichen Mobilitdt 2030 o o
Welche Herausforderungen stellen sich? SWECO 28

- Wie gelingt es den landlichen Raumen, zuklinftig lebenswert,
wirtschaftlich attraktiv, selbstbewusst und eigenverantwortlich zu
bleiben?

- Wie sieht die lebenswerte, ,,mobile™ Gemeinde der Zukunft im
landlichen Raum aus (Nachhaltigkeit)?

- Warum brauchen wir eine kommunale Verkehrswende?

- Welche guten Beispiele gibt es fiir FuB- und Radverkehr, OPNV-
Ausbau, E-Mobilitat und Inter-/Multimodaliat?
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitit 2030 _ .

Wie wird sich der Verkehr / die Mobilitat entwickeln? SWECO ﬁ
Bundesverkehrswegeplan 2030 (BMVI, 2016)

= Aktuelle Prognose fiir den Bundesverkehrswegeplan zeigt
ungebrochenen Wachstumstrend zwischen 2010 und 2030

* Personenverkehr: + 1,2% Fahrten und +12,2 % Verkehrsleistung
* Guterverkehr: + 18,0% Aufkommen und +38,0% Transportleistung

= StraBenverkehr (MIV, Lkw) wird weiterhin dominieren, wachst teilweise aber
unterdurchschnittlich

* Personenverkehr: + 4,6% Fahrten und +10,0% Verkehrsleistung
* Guterverkehr: + 16,8% Aufkommen und +38,9% Transportleistung

* Haupttreiber der Entwicklung sind

* im PV Wirtschaftswachstum und Individualmotorisierung, aber auch Trend
Zzu langeren Fahrten

* im GV Wirtschaftswachstum und steigende Transportintensitat

Hiinstetten profitiert von der Lage und vom Wachstum der Metropolregion Rhein-Main!
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o .

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Entwicklung verschiedener Antriebstechnologien

e S e S W W
£ £ M e 1 el

Verbrennungsmotor Hybrid Plug-in-Hybrid Range Extended Batteriebetriebenes Brennstoffzellen-
Electric Vehicle Fahrzeug fahrzeug
Diesel- und Otto- In Hybridfahrzeugen Der Stromspeicher Bei Bedarf erzeugt Die Energie flr Die Stromerzeugung
motoren werden auch ~ kommen Elektro- in Plug-in-Hybriden 2.B. ein Verbren- den Antrieb kommt flr den Elektromotor
in Zukunft weiter und Verbrennungs- kann zusatzlich nungsmotor mittels ausschlielich aus geschieht direkt
optimiert. Ihr Effizienz- ~ motor zum Einsatz. uber das Stromnetz eines Generators der Batterie. Diese an Bord. In der Brenn-
potenzial ist noch Eine Batterie wird aufgeladen werden. Strom fir den wird Uber das Strom- stoffzelle wird die
nicht ausgeschopft. beim Fahren Uber Auch hier dient die Elektromotor. netz aufgeladen. chemische Energie
den Motor aufgeladen.  Batterie als Speicher Die Reichweite von Wasserstoff
Sie dient auch von Bremsenergie. wird somit deutlich in elektrische Energie
zur Speicherung verlangert. umgewandelt.

von Bremsenergie.
Quelle: VDA

19 Gemeinde Hiinstetten — Klimaschutzkonzepte | 16.01.2019 Workshop Mobilitat | Lehrmann, Pott



klimafreundlichen Mobilitat 2030

Zukunftsszenarien einer =TSB=

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Entwicklung verschiedener Antriebstechnologien

20

Marktpotenziale alternativer Antriebe abhangig von
technologischen Entwicklungen, Rahmenbedingungen und
komplementaren Investitionen

Wichtigste Rahmenbedingungen (Bsp. batterieelektrische
Antriebe)

* Batteriepreisentwicklung

* Kraftstoff- und Strompreisentwicklung

* Nutzerakzeptanz / Mehrpreisbereitschaft
* Staatliche Férderung

Komplementdre Investitionen erforderlich

* Ladeinfrastruktur

* Energienetz-Ausbau

Technologische Unsicherheit: Entwicklung der Alternative .&.

Brennstoffzellentechnologie

Aktuell kein Konsens zu Geschwindigkeit und Umfang des Einsatzes der Elektromobilitat
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Zukunftsszenarien einer =TSB
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o o
Digitalisierung: 3 Trends verdndern die Mobilit&t SWECO 28

21

Smarte Information und Tarife

« E-Tarife fiir den OPNV (z.B. Rhein-Main-Verkehrsverbund)

« Integrierte Mobilitats- und Informationsplattformen

« Plattformen zum Buchen, Informieren und Bezahlen

- ,Digitale Daten™ zur Optimierung und Planung nutzbar (,,Big data")

Smarte Mobilitatsformen

» Mitfahrsysteme (Ridepooling)

« Flexibler OPNV

« Carsharing / Scootersharing, Carpooling
* Bikesharing

Fahrerlose Mobilitat
(Autonome Ldsungen im Verkehr)
- OPNV

« Mitfahrsysteme

* Private Mobilitat
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o .

Automatisierung: Wie verandern sich die Spielregeln? sweco 25

Individualisierung —
individuelle Mobilitat

e Autonome Fahrzeuge werden bisherige
private Kfz ersetzen

Desintegration —
OV verliert an Bedeutung

¢ Autonome Fahrzeuge zwar individuell aber
als geteilte Mobilitat genutzt

e Ridepooling
e Carsharing-Flotten

Integration —

OV wird deutlich gestarkt

e Autonomer OV als Zubringer- und
bedarfsgesteuertes System

« OV organisiert Mobilitatsketten in
integrierter Form (inkl. Ridepooling)

Abbildung: VDA (2015), Automatisierung. Von Fahrerassistenzsystemen zum automatisierten Fahren.
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o

Welche Strategien sind fur digitale und autonome sweco 28
Anwendungen im OV erforderlich?

Plattformstrategie

- “Mobility as a Service” inkl. Intermodale Informations-, Buchungs- und Bezahl-
/Abrechnungssysteme

- Vernetzte OV-Plattform (virtual bus driver) zur Kommunikation mit smarten Haltestellen
(sensorbasiert), Lichtsignalanlagen und anderen Verkehrsinfrastrukturen;
Echtzeitinformation und Echtzeitdatenmanagement

- Aufbau lokaler Mobilitatsstationen zur Verknipfung der Verkehrstrager

Ballungsraume / verdichtete Gebiete
- Massenverkehrsmittel (Bahnen) als Rlickgrat
- Autonome Shuttle als Zubringersysteme

Suburbane und landliche Bereiche

- SPNV und starke Regiobuslinien als Riickgrat

- Fahrerloser OV als Zubringer und zur kleinrdumigen ErschlieBung

- Vans / Minibusse als kostenglinstige Losung zur Verbesserung Mobilitatsverfiigbarkeit
(starkere Flexibilitat und bedarfsabhangige Verkehrsgestaltung)
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitdt 2030 _ .

Erobert ,Smarte Mobilitat" die Flache? SWECO ﬁ
Mobility as a Service (MaaS) deutschlandweit

103 MOITA mytaxi 5

VIA O VAN Schleswig-Holstein ° :

ecklenburg-Vorpommern

l
(&) door2door§) HICOVE -

@ CleverShuttle 0 |PPS!EDV

‘Bremen
wJ

Niedersachsen

Ridesharing / Ridepooling

Sachsen-Anhalt Brandenburg

Nordrhein-We&falem

Smarter OV
- Volle Flexibilitat
- Nach Bedarf

Plattform- /Systempartner
- Automobilindustrie

- Startups / IT-Business

- Verkehrsunternehmen

Baden-Wiurttemberg
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Zukunftsszenarien einer =TCRE
klimafreundlichen Mobilitat 2030 — o

Erobert ,Smarte Mobilitat" die Flache? SWECO ﬁ
Beispiel Bad Birnbach, Bayern, 1. selbstfahrender E-Bus in D

10>/ |

Feste Linienfiihrung

e Betreiber ist IOKI als Unternehmen der DB
AG

e Einsatzbereich sind 6fftl. gewidmete StraBen

Betrieb

e Streckenldnge = 1,4 km

*4 Haltestellen

e 12 Minuten Fahrzeit fliir Gesamtstrecke

e Batteriekapazitat erlaubt 14 Betriebsstunden

Pl o) 204/ 252

Mitfahrt im autonomen Bus der Deutschen Bahn

Quelle: www.youtube.com; youtube-Video der Deutschen Bahn

- Autonome Buslinien (Testphase: feste Route) schiieBen Liicken im OPNV
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Zukunftsszenarien einer éTSB =
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o .

Erobert ,,Smarte Mobilitat" die Flache? SWECO ﬁ
Beispiel Wittlich, RLP, digitaler Rufbus

Digitaler flexibler Rufbus WITTLICH

e Seit August 2016 in Betrieb als Pilotprojekt aHUY ILE
(auch in 2019)

e 70 Haltestellen in Stadt und Ortsteilen
e Ohne Fahrplan auf flexiblen Routen

e Betrieb durch DB-Tochter IOKI / Rhein-
Mosel-Bus

Betriebszeit

e Mo-Fr 5-20 Uhr
e Zwei Fahrzeuge
eCa. 50 Fahrgaste je Tag

Buchung und Tarif

e Buchung per App oder Telefon

e OPNV-Tarif des VRT
+ Komfortzuschlag 1,90 € pro Fahrt = max.
4,00 €

Foto: Sebastian Klein.

- Digitaler Rufbus (on-demand-Service) schlieBt Liicken im OPNV
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Zukunftsszenarien einer
klimafreundlichen Mobilitat 2030

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitat
Beispiel ILSE-Rufbus, LK Vorpommern-Greifswald

=I1SB

SWECO ﬁ

Integrierte Leitstelle - Erweiterung
(ILSE)

Medbus
Blindelung von Kranken-
fahrten gemal Kranken-
transport-Richtlinie

Medinfo
Vermittlung von
Terminen und

Beratungsangeboten

C » VORPOMMERN-GREIFSWALD

Rufbus & e
Mitfahrgelegenheit
Bedarfsverkehr im
OPNV & Mitfahrten
bei Gesundheits- und
Sozialdiensten

Verkehrsgesellschaft
Vorpommem-Greifswald mbH

VVG

Medkurier
z.B. Medikamenten-
Transport nach Hause N WITE
mit Medibus, Rufbus .
oder
Mitfahrgelegenheit '

Ernst Moritz Arndt
Universitat Greifswakd

mkcw

Patienten, Fahrgaste, Burger und
Dienstleister konnen ILS-E anrufen

27

Quelle: Witeno, Landkreis Vorpommern-Greifswald, KCW.
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Zukunftsszenarien einer
klimafreundlichen Mobilitat 2030

=TSB=

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Beispiel ILSE-Rufbus, LK Vorpommern-Greifswald

Grundprinzipien

28

Flachenbetrieb: ohne Fahrplan und
Linie

Genehmigung als Linienverkehr mit
~Flachenkonzession™

Verkehr ,kreuz und quer" zwischen
beliebigen Haltestellen

Bediengebiete:

* Amt Peenetal/Loitz

* Amt Jarmen-Tutow (nheu)
Betriebszeit: Mo - Fr 8-18 Uhr

Buchung: bis 60 Minuten vor
Wunschabfahrt (Internet, App,
Telefon, Mobilitatszentrale)

normaler OPNV-Tarif ohne Zuschlag

VVG | Verkehrsgesellschaft
Vorpommemn-Greifswald mbH
0 Fahrpreis
Wie buche ich den ILSE BUS?
‘@ 1. Fahrtwunsch nennen

< === 2 Vorschlag priifen

=

D)

4. Gute Fahrt

—

Tel: 039997 10308
www.lise-bus.de

Quelle: Verkehrsgesellschaft Vorpommern-Greifswald mbH_(oben),
Quelle: Hochschule Neubrandenburg (unten)
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o o
Handlungsansatze der Privat-/Zivilgesellschaft sweco 25

Privatwirtschaftliches

Selbsthilfe / ,Blrger fahren JJeilen bzw. Nutzen statt

far Barger™ Besitzen"

Engagement

Mobilitit auf Basis biirger- Sharing-Modelle

schaftlichen Engagements . - ircame e v = Taxi als Teil des OPNV-
. ) N Angebotes (v.a.
= Biirgerbus, betrieben durch Autos oder Fahrradern [ e
In einem Verein organisierte = Wirtschaftliche Tragféhigkeit | ... =
ehrenamtliche Fahrer o -t el 2 RENTEL Brir:-:j edienste flir Waren
= Senioren- und problematisch } 9 )
Biirgerfahrdienste Gewerbliche und

teilgewerbliche Hol- und
Bringedienste

= Privatwirtschaftliche
Mitfahrlosungen (digital

Mitnahmeverkehre im privaten Pkw

= Klassische private Mitnahme im engen sozialen Umfeld

= Fahrgemeinschaften, z.B. Pendler organisiert) -
® Private Mithahme mit unbekannten Personen Innovatiopen in Haus-zu-
(organisiert und spontan) z.B. Mitfahrbanke Haus-Beférderung

(Geschaftsmodell Uber)

Uberregionale Mitfahrplattformen, regionale Mitfahrerportale
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitidt 2030 o

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Beispiel E-Dorfauto, lokales Carsharing (Nordfriesland, SH)

FlachenerschlieBung durch
Dorfautos ergdanzen

30

gute Beispiele wie Dorpsmobil Klixbull
zeigen Eignung

gemeinschaftliche Nutzung eines
(E-)Fahrzeugs (Sharing)

Beschaffung und Betrieb z.B. durch
Gemeinde, Vereine, Kirchen etc.
moglich; Unterschiedliche
Kostenmodelle

Quelle: Dorpsauto, Gemeinde Klixbdll.

Organisation/Zugang digital und/oder \
analog /"-...
auch far Menschen, die nicht selbst I
fahren wollen/kénnen (Mitbuchung i@o‘

Fahrer) DORPS MOBIL.

Kirchspiel Medelby e.V.
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Zukunftsszenarien einer éTS B§
klimafreundlichen Mobilitat 2030 - -

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Beispiel Verein zur Forderung klimafreundlicher Mobilitat

Gemeinde Jesberg (Hessen), Schwalm-Eder-Kreis, ca. 2.300 EW:
- (E-)Car-Sharing

- Privates Car-Sharing

- Pedelec-Verleih

- E-Lastenrad-Verleih

- Anhangerverleih

- Bringdienste (z. B. Lebensmittel)
- Mitfahrerbanke

- Abholdienste (z. B. Gartenabfall zum Bauhof)
- Fahrradgaragen am Bhf.

- http://www.vorfahrt-fuer-jesberg.de/
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Zukunftsszenarien einer =TSB=

klimafreundlichen Mobilitat 2030 T
Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitat SWECO ﬁ

Beispiel Koordiniertes Mitfahren als zusatzliches Angebot

Mitfahren digital organisieren, z.B.
Mitfahr-App

= Mitfahrportale (Apps oder Webseiten)
- Angebote blndeln, keine separate
lokale App!

= goziale Netzwerke

= Messenger-Dienste, z.B. WhatsApp-
Gruppen

Mitfahren analog organisieren

= _Schwarzes Brett" in Betrieben

= Vertrauensumgebung vor Ort (Vereine
etc.)

= Mitfahrbank (zufallige Mitnahme)

Anzahl der Mitfahrerbanke ausbauen und bekannt
machen (aktuell eine Bank in Beuerbach)

Quelle: http://die-blaue-bank.de/die-blaue-mitfahrerbank
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Beispiel UsedomRad, regionales Bike-Sharing (Insel Usedom, Ostsee, MP)

33

Flottengestaltung inkl. Pedelecs

Verknupfung mit regionalen /
Uberregionalen (touristischen)
Radrouten

Kooperation

Betreute und unbetreute Stationen

Betrieb durch Nextbike
(Nextbikekunden benétigen keine
separate Anmeldung) N o =5

mit OPNV (Usedomer B&derbahn,
Mobilitatszentrale Vorpommern)
sowie

mit touristischen Leistungstragern
(Hotels, Sehenswirdigkeiten,
etc.)

L3 in : %
lorgeni Korswandt -
. s Swineminde e

Kachlin Zirc! ,,,

Usedom & INSEL s.s:com #a POLE"
‘&

P~
.
Quelle: www.usedom.de/usedomrad
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Zukunftsszenarien einer éTS B§
klimafreundlichen Mobilitat 2030 - -

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Mit dem Pedelec zur Expressbus-Linie

Gemeinde Mettingen, Kreis Steinfurt, NRW, ca. 10.000 EW:

- Pedelec-Bereitstellung durch Kommune + Verbund

- Kombiticket flir Nutzer anbieten, erste 6 Monate kostenlos zum Anreiz
- Abstellanlagen an Bahnhofen / Busknoten (hier: Ibbenbiren) schaffen
- Zuwachs werktags im Schnellbus Rheine - Osnabrtick um 20 %

-« MobilStati n
NRW @

Sonnige Aussichten
mit dem MobilAbo

Das glinstige Ticket far
RecRe, Mettingen und Westerkappeln

www.rvm-online.de
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Zukunftsszenarien einer =TSB=
klimafreundlichen Mobilitat 2030 o .

Verkehrswende / Klimafreundliche Mobilitét SWECO ﬁ
Beispiel Mobilitatsstationen (mit Ladeinfrastruktur, Pedelecs, Infos...)

Moderne Verkntpfungs- und
Ladeinfrastrukturen

= Foérderung intermodaler Wegeketten z.B.
durch Mobilitatsstation

= Verknupfungen OV/OV und OV/IV

= Modulare Gestaltung ermdglicht flexible
Anpassung an Wlnsche und Beddirfnisse
(z.B. Ladeinfrastrukturen fur E-Pkw,

Pedelecs etc.)

www.zukunft-mobilitat.net Beispiel in der Stadt Offenburg (Quelle: www.kienzler.com)
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=ISB

SWECO ﬁ
1. BegriiBung und Einfiihrung
2. Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?
3. Wie sieht die Mobilitdt in der Gemeinde Hiinstetten im Jahr 2030 aus?
4. Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat
5. MaRnahmenableitung
6. Ausblick und Abschluss
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Férderung Schwerlastenfahrrider =TSB=

BAFA
( ) SWECO ﬁ

Wozu? Forderung
fahrradgebundener
Lastenverkehr

Wer? Gemeinden,
Unternehmen

Wann? Bis 28.02.2021

Was? Cargobikes,
Latenanhanger und Gespanne
mit Pedelec-Antrieb

Wie viel? 2.500 €

Quelle: © iStock.com/JayLazarin - iStock.com

http://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Kleinserien Klimaschutzpro
dukte/Schwerlastenfahrraeder/schwerlastenfahrraeder node.html
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Klimaschutzinitiative (BMU) Wettbewerb =TSB
»Klimaschutz durch Radverkehr" =

Wozu? Starkung des
Radverkehrs zur Minderung der
Treibhausgasemissionen

Wer? Juristische Personen des
privaten und des 0Offentlichen
Rechts

Wann? Projektskizze 01.08.-
31.10.2019 (01.08.-31.10.2020),
bei Auswahl Aufforderung zur
Antragstellung

Was? Modellhafte investive
Projekte zur Verbesserung der
Radverkehrssituation und
Minderung der THG-E in
konkreten Gebieten

Wie viel? 65 % (50 % bei
gewerblichen Unternehmen)

https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/cbox/1260/live/lw_bekdoc

@ Bundesministerium . NATIONALE
filr Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
und nukleare Sicherheit NITIATIVE

Forderaufruf fiir modellhafte investive Projekte zum Klimaschutz
durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiar Umwelt,

Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU)
(Klimaschutz durch Radverkehr)

Vom 01. November 2018

1. Forderziel und Zuwendungszweck

Die Bundesregierung hat sich anspruchsvolle  Klimaschutzziele gesetst  Die
Treibhausgasemissionen in Deutschland sollen bis zum Jahr 2030 um mindestens 55 Prozent
gegeniber dem Niveau von 1990 reduziert werden. Langfristig soll bis zum Jahr 2040 eine
Reduktion von mindestens 70 Prozent und bis 2050 weitgehende Treibhausgasneutralitat erreicht
werden.

Mit dem Klimaschutzplan 2050 hat die Bundesregierung im November 2016 ein strategisches
Mafinahmenpaket beschlossen, welches die Transformationspfade, Meilensteine und Mafinahmen
aller relevanten Sektoren for die Umsetzung des 2050-Ziels darlegt. Eine Mafinahme daraus ist die
Starkung und klimafreundliche Gestaltung des Rad- und Fuflverkehrs durch die finanzielle
Unterstiitzung integrierter Modellvorhaben.

Der Anteil des Radverkehrs an den tiglichen Wegen innerhalb Deutschlands liegt bei etwa zehn
Prozent. Deutschland legt damit deutlich hinter anderen europiischen Lindern mit Werten bis zu
30 Prozent. Durch eine Steigerung des Anteils konnen die Treibhausgasemissionen im Verkehr
weiter gesenkt werden. Gleichzeitig werden Belastungen durch Schadstoffe und Lirm reduziert.

Ziel des Forderaufrufes ist es, die Anreize zur Erschlieflung von Minderungspotentialen im
Handlungsfeld Radverkehr zu verstirken, die Minderung von Treibhausgasemissionen zu
beschleunigen und Treibh insparungen durch modellhafte Projekte zu realisieren. Ebenso
soll der Anteil des Radverkehrs an der Verkehrsleistung gegentber der
Verkehrsverflechtungsprognose (2,6 Prozent im Jahr 2030) erhoht werden.

Die geforderten Projekte etablieren hierzu Ansétze zur Starkung des Radverkehrs, beeinflussen die
individuelle Verkehrsmittelwahl zugunsten des Fahrrads, regen zu Folge- und
Nachahmungsvorhaben an und erzielen konkrete Treibhausgasminderungen. Mit den geférderten
Mafinahmen soll innerhalb deren Wirkdauer der Radverkehrsanteil, gemessen an den taglichen
Wegen der Projektgebiete, um mindestens zehn Prozent erhoht werden. Mit den durch diesen
Forderaufruf geférderten Leuchtturm-Projekten werden tber die Wirkdauer der Mafinahmen
jahrliche, zusitzliche Einsparungen in Hahe von mindestens 30.000 Tonnen CO2-Aquivalent
{brutto) angestrebt. Ziel ist zudem, den Férdermitteleinsatz pro vermiedener Tonne CO2-
Agquivalent auf 200 Euro pro Tonne (brutto) zu begrenzen.

Seite 1 von 13

[f-C3-B6rderaufruf klimaschutz-durch-radverkehr.pdf
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Klimaschutzinitiative (BMU)
,Investive Kommunale Klimaschutz-

Modellprojekte"

Wozu? Investive Modellprojekte in
Kommunen od. kommunalem
Umfeld zur THG-Minderung

Wer? Kommunen und kommunale
Zusammenschlisse, Unternehmen
mit mind. 25 % kommunaler
Beteiligung

Wann? Projektskizze 01.08.-
31.10.2019 (01.08.-31.10.2020),

bei Auswahl Aufforderung zur
Antragstellung

Was? Modellhafte Projekte aus
dem Bereich Starkung des
Umweltverbunds, THG-Reduktion
Im Wirtschaftsverkehr

Wie viel? 70 % (u. U. bis zu 90 %)
Bagatellgrenze 200.000 €

https://www.ptj.de/lw_resource/datapool/systemfiles/cbox/1364/live/lw_bekdoc

=TSB

[foerderaufruf-modellprojekte.pdf
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‘R Bundesministerium "~ MATIOMALE
fir aturschu ] KLIMAEEHU‘IZ
und nul icherheit NITIATIV

Forderaufruf fur investive Kommunale Klimaschutz-
Modellprojekte im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative
(NKI) des Bundesministeriums fitr Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit (BMU)

Vom 15. November 2013

1. Forderziel und Zuwendungszweck

Die Bundesregierung hat sich anspruchsvolle  Klimaschutzziele gesetzt:  Die
Treibhausgasemissionen in Deutschland sollen bis zum Jahr 2030 um mindestens 55 Prozent
gegentiber dem Niveau von 1990 reduziert werden. Langfristig soll bis zum Jahr 2040 eine
Reduktion von mindestens 70 Prozent und bis 2050 weitgehende Treibhausgasneutralitat erreicht
werden.

Mit dem Klimaschutzplan 2050 hat das Bundeskabinett im November 2016 die Grundlage und
Leitlinie for die weitere Identifikation und Ausgestaltung der jeweiligen Klimaschutzstrategien
und -ma in den verschiedenen Handlur beschlossen. Durch die Umsetzung
modellhafter Mafnahmen z. B. zur Steigerung der Energie- und Ressourceneffizienz,

Digitalisierung sowie Starkung der Kreislaufwirtschaft kénnen grofe Potenziale zur Erreichung
der vercinbarten Klimaschutzzicle  ausgeschopit und  die  Nachehmung  weiterer
Klimaschutzprojeke initiiert werden.

Ein wichtiger Beitrag kann dabei in Kommunen und im kommunalen Umfeld geleistet werden.
Hier bestehen noch erhebliche Potenziale zur Einsparung Klimarelevanter Treibhausgase. Der
Forderaufruf unterstiitzt kommunale Akteure dabei, Kli hutzmafnahmen zu aktivieren und
hierdurch dem Klimaschutz auf regionaler und lokaler Ebene mehr Gewicht zu verleihen.

Ziel des Forderaufrufes ist es, die Umsetzuny isender investiver Modellprojekte im
kommunalen Klimaschutz zu ermnghchan Die gefnrderten Projekte leisten durch ihre direkten
Treibh nderungen einen wesentlichen Beitrag zur schrittweisen Erreichung der
Treibh alitat von Kemmunen und regen durch ihre bundesweite Sichtbarkeit zur
Nachahmung nd Usnsetrung weiterer Klimasehn i an Mit den duwrch diesen

Forderaufruf geférderten Projekten werden dber die Wirkdauer der Mafinzahmen jahrliche,
zusitzliche Einsparungen in Hohe von mindestens 70.000 Tonnen CO2-Aquivalent (brutto)
angestrebt. Ein weiteres Ziel ist es zudem, den Férdermitteleinsatz pro vermiedener Tonne CO2-
Agquivalent auf 75 Euro pro Tonne (brutto) zu begrenzen.

Die Auswahl zur Férderung erfolgt in sinem wettbewerblichen Verfahren. Als zentrale
Bewertungskriterien werden lich der projektspezifische Klimaschutzbeitrag sowie die
Fordermitteleffizienz jedes einzelnen Projektes angesetzt.

Seite 1von 12
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Nahmobilititsstrategie Hessen =TSB=

SWECO ﬁ

K=

- Verleih von Pedelec, — i
Lastenrad und E-Bike an e e
Kommunen zum Testen .

. . . NAHMOBILITATSSTRATEGIE
durch ihre Burgerinnen FUR HESSEN
und Burger

- Neben EU- und
Bundesmitteln stellt
Hessen auch Landesmittel
bereit (Forderrichtlinie
Nahmobilitat Hessen vom
08.08.2017)
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Forderrichtlinien Nahmobilitit Hessen =TSR

Wozu? Forderung des Ful3- und
Radverkehrs, auch an seinen Schnittstellen
zum OPNV

Wer? Gemeinden, Gemeindeverbande,
Zweckverbande, Verkehrs- und
Verkehrsinfrastuktur-unternehnmen des OPNV

Wann? Antragstellung jederzeit moglich

Was? Investive MalRnahmen, Planungen und
Konzepte, Offentlichkeitsarbeit

Wie viel? 70 % der zuwendungsfahigen
Ausgaben als Zuschuss, bei besonderem
Landesinteresse auch + 10 %

Was noch? Bagatellgrenze 20.000 € (brutto)*
bzw. 2.000 € (brutto) flur Planungen und
Konzepte sowie Offentlichkeitsarbeit

*ohne Planungskosten

SWECO ﬁ

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, e

.............

=y -
Energie, Verkehr und Landesentwicklung :%:
I

Richtlinie

des Landes Hessen zur

Forderung der Nahmobilitat

08. August 2017
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Forderprogramm Biirgerbus =TSB
sweco 25

Wozu? Zur Verdichtung bei
Llcken im OPNV-Netz (als
Erganzung)

Wer? Vereine, Gruppen,
Initiativen oder Kommunen

Wann? 2018/2019

Wieviel? FOrderung von
Beratung, Kosten flr
Schulungen, einen
Kleinbuss, Material
Offentlichkeitsabeit

https://www.miteinander-in-hessen.de/aktuelles/foerderprogramm-buergerbus/
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=ISB

SWECO ﬁ
1. BegriiBung und Einfiihrung
2. Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?
3. Wie sieht die Mobilitdt in der Gemeinde Hiinstetten im Jahr 2030 aus?
4. Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat
5. MaRnahmenableitung: Erforderliche Ansatze heute zur Sicherung der
klimafreundlichen Mobilitdt von morgen
6. Ausblick und Abschluss
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Leitfragen =TSB

SWECO ﬁ

Was sind bereits heute schon gute Ansatze fir die
klimafreundliche Mobilitat (der Zukunft)?

Was mussen wir heute noch tun, um die Mobilitat
2030+ zu sichern und klimafreundlich zu gestalten?
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=ISB

SWECO ﬁ
BegriiBung und Einfiihrung

Mobilitat — was verbirgt sich dahinter?
Wie sieht die Mobilitat in der Gemeinde Hiinstetten im Jahr 2030 aus?

Fordermoglichkeiten fiir klimafreundliche Mobilitat

i s W d PR

MaBnahmenableitung: Erforderliche Ansdtze heute zur Sicherung der
klimafreundlichen Mobilitdt von morgen

6. Ausblick und Abschluss
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=TSB
SWECO %
Ihre Ansprechpartner:

Kontakte

Kerstin Kriebs
(06721) 98 424 260
kriebs@tsb-energie.de

Britta Pott
(0261) 30 439 17
britta.pott@sweco-gmbh.de

Matthias Lehrmann

(0261) 30 439 63
Matthias.lehrmann@sweco-gmbh.de
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